~AVE LINE” - Zida cela galapunkts un
turpinajums

Sa gada 21. novembri Liepajas osta pirmo reizi iebrauca modernais devinu klaju pramis
~Ave Liepaja”, kas apkalpos jauno pramju liniju , Ave Line”, kura tagad Latvijas ostas
pilsétu Liepaju savieno ar Vacijas ostu Travemindi (Libeka). Ideja veidot nacionalo
pramju liniju pieder transporta un logistikas kompanijai ,Ave Logistic”, un ta guva
Libekas, Liepajas un ES atbalstu. Pec dalibnieku domam, projekta realizacija veicinas
abu pilsétu ekonomisko attistibu un paplasinas valstu savstarpéejo sadarbibu.

Krize nav iegansts bezdarbibai.

Rauls Stukas, ,Ave Line” izpilddirektors

+Més stradajam vairak neka tris gadus, lai realizétu ideju atjaunot pramju satiksmi marsruta
Liepaja — Traveminde (Libeka) - Liepaja. Beidzot 21. novembri, veicis savu pirmo reisu,
Liepaja ieradas ro-pax tipa kravas un pasazieru pramis Ave Liepaja, kas ta nosaukts par godu
lieliskajai pilsétai zem liepam, pilsétai vétru un dzintara krasta, uz kuru turpmak vedis visas
Ave Line pramiju linijas.

Tehniski kugis var uznemt 400 pasazieru, bet autotransporta (kravas un vieglo automobilu,
konteineru, lielgabarita un garizmeéra kravu, specialas tehnikas u.c.) novietosanai paredzéti
2000 linijmetru kuga tilpnés un uz klaja. Pramis AVE Liepaja piedava saviem klientiem
komfortu, profesionalu apkalpi, ka ari lieliskas atpUtas un izklaides iespé&jas brauciena laika.
Sobrid linija darbojas testa rezima, tas ir, ,palaisanas” rezima, kad tiek pabeigti
organizatoriskie procesi, pilnveidots serviss uz pramja. Reizé ta ir lieliska iesp&ja musu
klientiem iepazit marsrutu, vairak uzzinat par misu pasreizéjam un potencialajam iespé&jam.
Kas attiecas uz braukSanas cenu, to nosaka pasizmaksa, tirgus un musu klientu iespéjas.
Runajot par nakotni, varu teikt, ka 2009. gada sakuma atbilstosi Ave Line planam saks kursét
otrs pramis — AVE Luebeck. Tas nosaukts par godu Libekai, vienai no vecakajam Vacijas
karortpilsétam un ostas pilsétam. Vél tikai varu piebilst, ka pirmajai pramju linijai, kas
savienoja Latviju ar Vaciju, galapunkts ari bija Traveminde (Libeka), tatad 3is linijas atklasana
ir tads ka cienas apliecinajums tradicionalajiem sakariem starp gara tuvajam valstim. Turklat
Sobrid Vacija ir viens no lielakajiem musu valsts tirdzniecibas un investiciju partneriem.



»Ja nevari manit pasauli, maini sevi...”

AVE Line, protams, nav Latvija vieniga kompanija, kas piedava pramju parvadajumu
pakalpojumus, un tas drosi vien ir pat labi. Tapat ka vairakums pramju liniju, art més par savu
galveno konkurentu uzskatam sauszemes celus. Ja, ierastak ir iet pa sauszemi, un $o
ieradumu nav nemaz tik viegli lauzt, taCu pasaule mainas.. Kas attiecas uz
autoparvadatajiem, viniem patlaban samazinas apgrozijums un pelna, bet izdevumi aug
geometriska progresija... Algas, degviela, noma, lizings, apdroSinasana, maksa par celiem visa
marsruta garuma, remonta darbi, piespiedu dziSanas péc aizvien jaunas un jaunas tehnikas,
stingraks autovaditaju darba un atpatas rezims, nodokli, nodevas un ta talak - lidz
bezgalibai... Tas viss atgadina skréjienu bez apstajas pa noslégtu apli. Japrot izgrozities. Bez
tam visaptvero3as lejupslides apstaklos galvu atkal pacélusi kriminalie elementi, atsakusas
masinu un kravu zadzibas, kompanijas plosa ari nenokartotie savstarpéjie maksajumi... Ka
izdzivot?

Domajam, rékinam, taupam

Ja ta labi padoma un parékina, pramis var but izeja no situacijas, iespéja efektivak organizét
darbu, tatad ari piedavat klientiem augstakas kvalitates, droakus un, iesp&jams, ari Iétakus
pakalpojumus, turklat vél ar mazakiem riskiem, kas palidzés ,noturéties uz tdens”. Kur te ta
sals?

Ja runajam par galvenajiem plusiem, ko autoparvadataju kompanijam var dot pramju linijas
izmantosana, tad tie vispirms jau ir $adi:

- Gandriz divkarss laika ietaupijums cela un lidz ar to atraka apgroziba — ménesi iesp&jams
veikt gandriz divas reizes vairak reisu un ieguat divreiz lielaku pelnu. Attistot atrumu lidz 24
mezgliem, pramis celu lidz Travemindei veic 20, maksimums 22 stundas;

- Lidz S§im pramji ienaca ostas, kas atrodas saméra talu no galvenajam automadistralém,
tapéc autovaditaji allaz ir sidzéjusies par sastrégumiem, kuru dé| grati izbraukt no ostas. Sai
sakara neapstridama prieksrociba ir ta, ka Libekas priek3pilséta Travemindé masinas tiesi no
ostas érti var nok|at uz Eiropas galvenajam magistralem. Un tas viss tikai 60 kilometru
attaluma no Vacijas lielakas ostas Hamburgas!

- Autovaditaju darba un atputas reZims mazak ietekmé reisa norisi, Soferiem atputas laiks
pienak cela, kad masina jau ir uz pramja. Tadéjadi tiek ietaupits laiks un firmas ipasnieka
nauda;

- No visa ieprieks$ sacita izriet, ka tad, ja ir pietiekami daudz kravu, autovaditajam darba
samaksu par katru reisu var samazinat, bet summa, ko vin$ sanem ménesi, var palielinaties
(un reizé firmai tiek nodrosinats papildu ienakums). Un nekas nav japarkapj, ardievu naudas
sodi, parbaudes, piespiedu remonta darbi un citi ,jaukumi”, kas var piemeklét uz sauszemes!
- Vacija masina iebrauc ar Latvija vai dal€ji Krievija uzpilditam degvielas tvertném (pirmaja
gadijuma ir garantéta PVN atgusana, otraja — degvielas iegade par ,ipasam cenam”). Protams,
viss ir atkarigs no situacijas, tacu pastav iespéja iztikt bez degvielas papildu uzpildes reisos uz
tuvéjo Daniju, Holandi, Belgiju un citam valstim. Ekonomija bas pat reisos uz Franciju! Tie ir
muasu parvadatajus intereséjosi un reizé no Libekas (Travemindes) érti sasniedzami regioni.
Turklat tie ir tipiski marsruti refrizeratorkravu parvadatajiem, kuriem vajadzigs gan atrums,
gan iespéja pieslégties stacionaram barosanas avotam. Tatad brauciens ar prami viniem var



ne tikai nodroSinat ekonomiju, bet ari pasargat no dazadiem ekscesiem, vedot atrbojigu
kravu;

- Pramja izmanto3ana ir nenoliedzami izdeviga, ja krava javed uz Vacijas ziemeliem vai
rapniecibas zonu. Ta var bat interesanta ari tiem, kas strada Vacijas dienvidos, bet tad
prieksrocibas nav tik acim redzamas, tapéc javeic pamatigi apréekini, nemot véra iespéju
korigét automobila kustibas ritmiskumu, ko var ietekmét nedélas nogales brivas dienas. Vél
japiemin amortizacijas izdevumu samazinasanas, ko nodroSina garaks riepu kalpo3anas laiks
un mazaka visas tehnikas nolietosanas, kas |auj ietaupit uz rezerves dalu un remonta darbu
rékina, ka arl tas, ka pa celam nav jamaksa dazadas nesamérigi lielas nodevas. lespéja
samaksat naudu tiesi pramju linijai laus jums kontrolét un samazinat izdevumus. Bez tam
jums nevajadzes maksat PVN, pérkot degvielu citas valstis (Polija — 22%, Vacija — 19%) un péc
tam gaidit nodokla atmaksasanu, téréjot procentu par pakalpojumu (turklat vel ¢eki reizéem
izradas nederigi...). Protams, janem veéra ari citas marsruta un kravas ipatnibas.

Saudzéjiet nervus!

Janem véra ari iepriek$ pieminétie riski. Kravas automobiliem, kas ved dargas vai atrbojigas
kravas, vai vienkarsi kompanijai loti vértigu klientu kravas, bis daudz atrak, létak un,
galvenais, drosak uz un no Vacijas un citam valstim celot ar prami, nevis braukt caur Poliju,
kur pasreizéja nestabila ekonomiska stavokla dé| atkal saasinas kriminogéna situacija. Mazak
risku — mazak stridu ar klientu, kur$ parasti visa vaino parvadataju (tiklidz avarija vai cits
arkartéjs gadijums, ta talit ,..par parvadajumu nemaksasu”, ,..sedz man zaud&jumus un
naudas sodus” utt.), lai gan pats gluzi vienkarsi taupa uz kravas apdrosinasanas rékina,
saistidams ceribas ar parvadataja CMR.

Braucot ar prami, var aizmirst ari par apnicigo skaidrosanos ar apdrosinasanas sabiedribam,
kuram muzdien tik loti negribas maksat, kuras pieprasa kaudzém dokumentu, véstulu, aktu
un apstiprinajumu un kuram Sobrid ari neklajas spozZi. Un ja pasaulé ir nemierigi un tadi
gadijumi reizé ir divi, tris vai, nedod Dievs, vél vairak? Reti kurs viegli tiks gala tados apstak|os,
plani var klaties pat lielai kompanijai... Gluzi ka ,maja, ko uzcéla Dzeks...”, viss iet juku jukam
un viss boja nervus, veselibu, rada spriedzi, zog laiku, naudu un liek Saubities par nakotni...
Vai nav pienacis laiks izvairities kaut no dalas nejausibu, stiprinat stabilitati nakotnei? Cik tas
maksas? Ne vairak ka parastais brauciens pa sauszemi, bet, ja siki un pamatigi parékinatu un
padomatu, varbat pat mazak.

Masu klienti ir tie, kas klausas un dzird, doma un prot rékinat, kas meklé celus un nebaidas no
parmainam. Ja jas masu interviju esat izlasijis lidz ai vietai, jus noteikti esat MUSU KLIENTS!

Krize darbu neatcel

Ta nu més esam sakusi 5o sarezgito darbu. Katrs sakums ir grats, sakums krizes laika - triskart
grataks, tacu masu cilveki nav radusi nolaist rokas. Més esam pardzivojusi padomju laikus,
parbuvi, sapigo neatkaribas atgusanas laiku, privatizaciju, naudas sistémas mainu, Krievijas
defoltu un daudz ko citu... Tagad skaidri zinam, ka ari pasreizéjas gratibas ir parejosas...

Tas taCu nevar but, ka visi peksni parstas stradat, vest, pirkt un pardot. Tas butu tas pats, ka
kad visa cilvéce reizé parstatu stradat, ést, dzert, radit, tatad dzivot. Utopija! Ekonomiskas
krizes dél, lai ari ta batu pasaules krize, cilvece nebeigsies. Teiksu tikai, ka krizes laika jameklé
interedu saskares punkti un jaturas visiem kopa. Tapéc més gaidam jus uz sava kuga, gaidam



visus — gan tos, kas nekad nav izmantojusi pramja pakalpojumus, gan tos, kam jau ir sada
veida pieredze. Neviens necensas nopelnit uz citu problému rékina. Més nebutu sakusi So
projektu, ja nezinatu, ka varam but noderigi jums, masu klientiem, un ka mées esam vajadzigi
cits citam. Jis mums - lai darbotos muasu radita pramju linija AVE Line, més jums - lai
pardzivotu skarbo laiku ar iespéjami mazakiem zaudéjumiem...

Mums ir kopiga politika: jo vairak kravu, automobilu un pasazieru izmantos pramju liniju, jo
elastigaki més varésim but cenu politika (aug noslodze, pazeminas pasizmaksa, tatad
iespéjams uzturét pienemami zemas cenas). Tatad patiesiba cenas ir atkarigas no jums! Tiesi
ar $adu nostadni més panacam savstarpéju saprasanos ar starptautisko autoparvadataju
asociaciju Latvijas auto. Ka teica asociacijas prezidents Valdis Trézins, ,...parvadataji visi kopa
ir liels korporativais klients, un més atbalstam nacionalo pramju liniju Ave Line tikai ka musu
parvadatajiem izdevigu projektu, kura menedzments nodroSina elastigas cenas, reali nem
véra transporta kompaniju intereses un piedava jaunas iespé&jas un konkurétspéjigas
prieksrocibas $aja sarezgitaja laika”.

Ave Line varda vélos pateikties Latvijas auto par informativo atbalstu un pat par visai gratiem
jautajumiem un prasibam savu parvadataju interesu aizsardzibai, jo batiba mums ir kopigas
intereses — atbalstit musu kompanijas, tatad ari regiona, valsts ekonomiku un beigu beigas
masu gimenes un masu bérnus... Ipasu pateicibu izsakam Latvijas Krajbankai par operativu
servisu, moralu un finansialu atbalstu.

Vélamies pateikties visiem, kas bija mums lidzas visus $os gadus, un tie ir musu partneri
uznéméji, kuri ar saviem pieteikumiem jau pazinojusi, ka ir kopa ar mums. Pateicamies
Liepajas pilsétas pasvaldibai un tas vaditajam Seska kungam, Liepajas SEZ Guntara Krievina
persona un ostas specialistiem, musu stividoriem un agentiem, tai skaita kompanijas
Terrabalt menedzmentam, ka ari Liepajas kompanijam, kuras dedzigi ir atbalstijusas un
atbalsta mus ne tikai ar vardiem, bet ari ar darbiem.”

Aprékinats izdevigums un pardomata lietderiba

Harijs Rapoports, ,AVE Line” komercdirektors

~Ekonomiskas krizes apstaklos seviski aktuals klUst jautajums par atru, értu, ekonomiski
izdevigu marsrutu izveidi kravu piegadei. Pateicoties savai bagatigajai darba pieredzei
autoparvadajumu un logistikas joma, kompanijas AVE Logistic specialisti lieliski zina, kas
Sobrid visvairak vajadzigs autoparvadatajiem. Jebkura palidziba jebkura forma var izradities
noderiga, lai pardzivotu un izdzivotu tai situacija, kada Sobrid atrodas Latvija. Palidziba ir laba
lieta, bet neviens musu vieta neko nedaris, lai cik més klaigatu, ka ir slikti, ir grati. Naksies vien
cinities pasu spékiem. Tapéc var tikai apsveikt jebkuru iniciativu, kas dod realu labumu, un
tada ir ari pramiju linija Ave Line, par kuras lietderibu nevar bt ne mazako Saubu.

Lai realizétu ieplanoto satiksmes grafiku — sesi reisi nedéla abos virzienos, talit péc Jaungada
linija izies otrs pramis — AVE Luebeck. Musu klienti var izvéléties eértako un sev izdevigako
celo$anas veidu - vai nu majigajas pramja kajités, vai gulamkréslos.

Ko nozimé pramis autoparvadatajiem? Pirmkart, ta ir iespéja ievérojami samazinat transporta
izmaksas, otrkart, nemot veéra kriminogénas situacijas saasinasanos, ta ir drosiba
autovaditajam un kravai.



Pramju kustibas grafiks, kas izstradats, ievérojot kravas parvadataju ieteikumus, ir maksimali
saskanots ar precu iekrausanai un izkrausanai nepieciesamo laiku. Gan uz kuga, gan abas
ostas klientiem ir nodrosinats kvalitativs serviss, droSiba un pardomata logistika.
Autotransporta uznémumu parstavji un it Tpasi virsgabarita kravu vedeéji jau novértéjusi
jaunas pramju parceltuves marsrutu saistiba ar labi sakartoto kravas un pasazieru dzelzcela
satiksmi no Travemindes uz Eiropas valstim un vispirms jau uz Dienvideiropu.

Meés ceram, ka ari turisti atri vien novertés pramju linijas iespéjas, jo Traveminde ir viens no
vislabak zinamajiem un prestizakajiem Vacijas kdrortiem un atrodas netalu no Eiropas
lielakajiem tarisma centriem. Lidz Sveices Alpiem no Travemindes ostas var aizbraukt
nepilnas desmit stundas. Traveminde - ta ir ari iespéja izmantot pasazieru satiksmei visai
blivo iekséjo adenscelu tiklu.

Viens otrs noteikti vélésies izmantot prami, lai bauditu iepirk$anas priekus Eiropa un péc tam
érti un ar mierigu sirdi par saviem pirkumiem atgrieztos majas.”

Kas neko nedara, tas neko nepelna

Sergejs Grigorjevs, kompanijas ,LatSped” direktors

,Traveminde ir seviski érta tiem autoparvadatajiem, kas ved kravas no Holandes un Belgijas.
Vispirms jau tas sakams par mums, virsgabarita kravu vedéjiem, jo més biezi transportéjam
$ajas valstis razoto smago lauksaimniecibas tehniku. Liepajas transporta kompanijas lidz Sim
izmantoja tehniski labi aprikotas Ventspils ostas pakalpojumus, tacu 100 kilometru cela no
Liepajas lidz Ventspilij un cela izdevumi, braucot pa Vaciju no mums ne seviski értas
Rostokas, ievérojami palielinaja transporta izmaksas. Turklat vél viena dalibnieka ienakSana
pramju pakalpojumu tirga noteikti nozimé konkurences saasinasanos, kas vienmér veicina
veseliga tirgus attistibu. Un mums atliek tikai stradat!”

Igors Sosenko, SIA ,LatTrans” valdes priekssedétajs

,Kas neko nedara, tas neko nepelna - 3i patiesiba krizes apstak|os iegust ipasu jégu. Ja mums
piedavas laba limena servisu, konkurétspéjigas cenas un meés varésim caur Liepaju stradat
létak, tas bus milzigs pluss gan mums, gan pilsétai, gan tdristiem. Atklasana vienmér ir
pozitivs moments, diemzél pédéja laika aizvien biezak nakas sastapties ar negativo.”

Svetlana Voroncova, SIA ,Ultima” direktore

LLiepajas pilsétai un ostai ir jaaug, un jaunas linijas atklasana neapSaubami aktivizés kravas
plasmas. Par saviem planiem saistiba ar jaunas pramju linijas izmantosanu més varésim runat
tikai tad, kad busim ieguvusi sikakas zinas par izcenojumiem, par kuga kravnesibu un
ietilpibu. Tacu nav Saubu, ka jaunajai linijai netraks kravu un pasazieru, ipasi jau nemot vera,
ka AVE Line piedava pilnu kravu piegades organizacijas pakalpojumu kompleksu.”

Aivars Boja, Liepajas ostas parvaldnieks

,Liepajas ostas parvalde nodrodinaja atbalstu jaunas linijas atklasana: més rikojam
konsultacijas un trispuséjas sarunas, kuras piedalijas jaunas linijas operators kompanija
Terrabalt un Liepajas ostas parvalde. Més ceram, ka ipasajam atlaidém, ko esam piedavajusi



dazas pozicijas, perspektiva blas svariga nozime jaunu klientu piesaistiSana un to klientu
saglabasana, kuri jau aprékinajusi, kadu labumu dos jauna pramja izmanto3ana.

Patlaban Liepajas osta gatavojas izsludinat konkursu par tiesibam veikt ostas padzilinasanas
darbus, lai nodrodinatu panamax tipa kugu ienaksanu. Nakamgad 3a uzdevuma izpildei
ziedosim visus spékus un musu riciba eso3os lidzek|us. Reizé osta turpinas dzelzcela un
automobilu pievedcelu buvnieciba.”

Izveles faktors: atbildiba par visiem kravas piegades posmiem

Vladimirs Seremetjevs, kompanijas ,AVE Trans Group” (linijas partnere, kas nodrosina
logistikas servisu) izpilddirektors

LPramis ir labi pardomats un planveidigi realizéts projekts. Ta ideja pirmo reizi tika apspriesta
pirms vairak neka pieciem gadiem, bet darbs pie pasa projekta ilga aptuveni tris gadus. Més
uzskatam, ka pramiju linija sakusi darboties istaja laika un istaja vieta, un to veicinaja daudzi
faktori, tostarp ari finansiala un ekonomiska krize, kas lauj citadi paraudzities uz daudzam
lietam.

Ari Liepaja nav izraudzita nejausi — ta [idz Sim bija vieniga osta Latvija, ko pramju linija
nesavienoja ar citam ostam. Logistikai pramju linijas darbiba ir liela nozime, un tas mums,
logistikas specialistiem ar pieredzi, lauj justies parliecinatiem, ka projekts bus veiksmigs.
Turklat atdkiriba no lidz3inéjas prakses, kad visas pramju linijas ir darbojusas noskirti,
aprobezojot savus pakalpojumus ar parvadajumiem pa juru, més spé&jam nodrosinat
kompleksu servisu.

AVE Trans Group uznemas atbildibu par visiem kravas piegades posmiem, sakot no
sagatavosanas muitas kontrolei gan Eiropa, gan austrumos - Krievija un citas valstis. Tie3i
tapéc ar mums ir gatavi sadarboties daudzi Latvijas autoparvadataji, un mas ar viniem saista
ilgstoSas un uzticibas pilnas attiecibas. Izmantojot musu pakalpojumus, kompanijas atsakas
no pasu raditiem stereotipiem un izvélas jaunu attiecibu formu. Més ilgi pelnijam savu labo
vardu, un tam ir milziga nozime!

Nesen atsakas parvadajumi pa sena Zida cela marsrutu no Kinas caur Kazahstanu un Krieviju
uz Baltijas valstim. Liepajas osta var klat par vietu, kur sauszemes Zida cel$ partop par
jarascelu, jo talak preces ir javed ar juaras transportu. Pramju linija AVE Line - ta ir iespéja
optimali nogadat preces no Azijas Eiropa un pretéja virziena, izmantojot Liepajas ostas
pakalpojumus. Un tas savukart nozimé jaunas darba vietas uz sauszemes — osta un to
apkalpojosajos uznémumos, ka ari jara — uz pasa pramja. Viens no faktoriem, kas veicina juras
parvadajumu attistibu, ir Eiropas Savienibas iek$éja politika, kas vérsta uz celu buves un
uzturéSanas izdevumu samazinasanu un ekologiskas situacijas uzlaboSanu. Jaras celu
izmanto3ana kravas automobilu transportéSanai uzlabos cilveku dzives kvalitati aktiva
tranzita zonas. Tas ari ir galvenais iemesls, kapéc Eiropas Savieniba transporta infrastruktdras
attistibas programmas ietvaros ir sniegusi atbalstu jaunajai pramju linijai AVE Line.”



